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บทท่ี 1 ความหมายของโครงสร้างพ้ืนฐาน 

 Infrastructure คือ โครงสร้างทางกายภาพซ่ึงใช้อํานวยความสะดวกสาธารณะ ซ่ึงอาจเป็น
โครงการท่ีภาคเอกชนหรือภาครัฐทําก็ได้  โดยมุ่งเน้นให้สาธารณะชนได้ประโยชน์  อาทิเช่น ระบบขนส่ง
ระบบระบายน้ํา  ระบบบําบัดน้ําเสีย   เป็นปัจจัยสําคัญท่ีทําให้ประเทศเกิดการพัฒนาทางด้านสังคมและ
เศรษฐกิจ 
 

1.1 บทบาทของโครงสร้างพ้ืนฐาน  ทําไมถึงจําเป็น? 
1. ก่อให้เกิดการจ้างงาน  ท้ังทางตรงและทางอ้อม  
ทางตรง  เช่น  มีการจ้างงานเริ่มต้ังแต่วางแผนโครงการก่อสร้าง  ดําเนินการก่อสร้าง  เม่ือแล้วเสร็จก็

ยังคงต้องทําการบํารุงรักษา  
ทางอ้อม  เช่น  เม่ือโครงสร้างพ้ืนฐานเข้าไปถึงทําให้เกิดเป็นแหล่งชุมชนเมือง  เกิดการพัฒนามีความ

เจริญมากข้ึน เช่น  มีการต้ังโรงงานอุตสาหกรรม  เป็นต้น 
2. เกิดคุณภาพชีวิตท่ีดีข้ึน  เช่น  เม่ือมีถนนตัดผ่านทําให้เกิดเส้นทางดีข้ึน  การวางระบบประปาผ่าน

ชุมชนชาวบ้านสามารถใช้น้ําได้ท่ัวถึง  แต่ก็อาจมีผลกระทบจากการขยายตัวของชุมชนได้เช่นกัน  เช่น  เม่ือ
ถนนดีข้ึนมีผู้ใช้ทางมากข้ึนก็อาจมีอุบัติเหตุเกิดมากข้ึนเช่นกัน 

3. เป็นตัวขับเคลื่อนเศรษฐกิจให้ดีข้ึน  เป็นผลมาจากมีการจ้างงานมากข้ึน 
4. ได้ผลิตผลการการขยายตัวทางเศรษฐกิจ  ส่งผลให้เกิดการนําเข้า – ส่งออก  กระตุ้นให้เกิด 

การลงทุนในระบบโครงสร้างพ้ืนฐาน 
5. เกิดโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีเป็นระบบโครงข่าย  เช่น  โครงข่ายถนน  โครงข่ายท่อประปา  โครงข่าย

ระบบบําบัดน้ําเสีย 
6. เกิดระบบผูกขาดอันเนื่องมาจากระบบโครงสร้างพ้ืนฐาน ความหมายคือ  เป็นระบบท่ีมีขนาดใหญ่มี

การลงทุนมาก  โดยท่ีต้นทุนท่ีลงไปอาจจะไม่ได้กลับคืนมาในรูปของเงิน(sunk  cost) แต่เหตุท่ีสามารถอยู่
ได้เพราะผลจากการขยายตัวของเมือง  เช่น  ผลจากการศึกษาโครงการรถไฟฟ้าจาดท่ัวโลกพบว่ายังไม่มี
ประเทศใดท่ีบริหารจัดการโครงการรถไฟฟ้าแล้วมีผลกําไร มีเพียงฮ่องกงประเทศเดียวท่ีทําแล้วมีกําไร  
เหตุผลเพราะมีหน่วยงานด้านผังเมืองและหน่วยงานท่ีพัฒนาการคมนาคมเป็นหน่วยงานเดียวกัน 

7. เกิดการเสื่อมสภาพ  ทําให้ต้องมีการซ่อมบํารุงรักษาเนื่องจากการเสื่อมสภาพจากการใช้งาน อาจ
ตรงตามท่ีได้ออกแบบไว้หรืออาจมากกว่าเนื่องจากเกิดการขยายตัวของเมืองอย่างรวดเร็ว 

 
1.2 ความสําคัญของ Infrastructure พบว่าเกิดจากดัชนีการแข่งขัน  แบ่งเป็น 3 กลุ่มหลัก 

1. Basic requirements subindex 
2. Efficiency inhancerssubindex 
3. Innovation and sophistication factors subindex 
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1.3 การสํารวจ Infrastructure ในประเทศไทย 
โครงสร้างพ้ืนฐานเป็นสิ่งจําเป็นต่อการขับเคลื่อนเศรษฐกิจและสังคมเป็นแนวทางในการพัฒนาประเทศ 

ผลสํารวจทางด้าน Infrastructure การจัดอันดับพบว่าประเทศไทยอยู่ในลําดับท่ี 49 โดยเรามี
ประเทศเพ่ือนบ้านอย่างสิงคโปร์อยู่ในลําดับท่ี 1(2017) ผลสํารวจดังกล่าวจะสะท้อนว่าประเทศใดน่าไป
ลงทุนเนื่องจากจะได้รับการตอบสนองมากท่ีสุด ส่งผลต่อการขับเคลื่อนบริษัทท่ีจะเข้าไปลงทุนมากท่ีสุด 
ประเทศทีมีระบบ Infrastructure ท่ีดีจึงมีโอกาสเกิดการพัฒนาในด้านเศรษฐกิจให้เดินหน้าต่อไป 
 

 
 

 การลงทุนท่ีต้องการในปัจจุบันพบว่ามีความต้องการในการลงทุนอีกมาก ในปัจจุบันรูปแบบ 
การลงทุนจึงมักเกิดเป็นเทรนการลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน (Public Private Partnership: 
PPP) เป็นรูปแบบการดําเนินงานท่ีภาครัฐให้เอกชนเข้ามามีส่วนร่วม ในการดําเนินโครงการในการให้บริการ
สาธารณะเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพของการดําเนินงานและบริการ โดยมุ่งเน้นการให้บริการท่ีมีประสิทธิภาพ
คุ้มค่ากับต้นทุนมากกว่าภาครัฐจะเป็นเจ้าของหรือดําเนินการเองโดยภาครัฐเอง ท้ังนี้การร่วมลงทุนระหว่าง
ภาครัฐและภาคเอกชน สามารถก่อให้้เกิดประโยชน์กับผู้ท่ีเก่ียวข้องโดยโครงการจะได้รับเทคโนโลยีและ
นวัตกรรมใหม่จากภาคเอกชน รวมท้ังมีการประหยัดต้นทุนของโครงการ ขณะท่ีภาคเอกชนเองจะได้มี
ช่องทางในการดําเนินธุรกิจได้มากข้ึน นอกจากนี้ภาคประชาชนจะได้รับประโยชน์จากการบริการท่ีมี
ประสิทธิภาพด้วยราคาท่ีเหมาะสม 
 
รูปแบบของ PPP 

a. Build-Transfer (BT) 
การร่วมมือในลักษณะนี้เปรียบเสมือนภาครัฐได้ว่าจ้างให้้เอกชนเป็นผู้ก่อสร้างโครงการโดยภาครัฐ

จะเป็นผู้จัดสรรเงินทุนให้ภาคเอกชน และรัฐจะเป็นผู้ดําเนินการเองขณะท่ีภาคเอกชนจะเป็นผู้ออกแบบ
ก่อสร้างและจัดสรรต้นทุนการก่อสร้าง 
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b. Build-Operate-Transfer (BOT) 
ภาครัฐจะให้ภาคเอกชนทําการพัฒนาและดําเนินการโครงการด้วยนอกเหนือจากการก่อสร้าง โดย

ภาคเอกชนจะทําสัญญากับภาครัฐเม่ือเอกชนก่อสร้างเสร็จและดําเนินงานไปจนถึงระยะเวลาหนึ่งแล้ว 
จะต้องโอนกรรมสิทธิ์ให้ภาครัฐ 

c. Build-Own-Operate-Transfer (BOOT) หรือ Build-Own-Operate (BOO) 
ความร่วมมือนี้นับได้ว่ามีความเป็นเอกชนสูงมากผู้พัฒนาโครงการจะเป็นเสมือนเจ้าของโครงการ

แทนท่ีจะเป็นภาครัฐโครงการจะดําเนินงานตามลักษณะของเอกชนและเม่ือโครงการสิ้นสุดลง โครงการจะ
ถูกโอนไปให้ภาครัฐหรือไม่นั้นข้ึนอยู่กับความตกลงของท้ังสองฝ่าย 
ประโยชน์และข้อจํากัดของการลงทุนในรูปแบบ PPP  

การเพ่ิมบทบาทให้หน่วยงานเอกชนเข้ามามีส่วนร่วมกับรัฐบาลจะเป็นการเพ่ิมประสิทธิภาพการ
ทํางานสร้างทางเลือกทางการทํางานให้มากข้ึน และเป็นการขยายการเข้าถึงบริการของรัฐกับภาคประชาชน 
ในขณะท่ีจะเป็นการลดข้อจํากัดด้านงบประมาณการลงทุนในโครงการต่างๆของรัฐบาลในช่วงท่ีเกิดวิกฤต
เศรษฐกิจ ทําให้รัฐบาลจัดเก็บรายได้ไม่เพียงพอกับความต้องการการลงทุน ในขณะท่ีการกู้เงินมักถูกจํากัด
ด้วยกรอบกฎหมายต่างๆ ท้ังนี้ประโยชน์ของ PPP เกิดข้ึนกับทุกฝ่ายท่ีมีส่วนร่วม (Stake-holders) สรุปได้
ดังนี้ 

1) ประโยชน์ต่อภาครัฐ โครงการ PPP สามารถสนับสนุนการดําเนินงานภาครัฐ โดยสร้างความ
คุ้มค่าทางการเงินจะช่วยให้ประหยัดต้นทุนได้และยังเป็นการแบ่งหน้าท่ีการบริหารความเสี่ยงท่ีได้รับจาก
ความรู ้ประสบการณ์จากภาคเอกชน รวมถึงความสามารถในการบริหารจัดการระบบงบประมาณของ
ภาครัฐ ในกรณีท่ีภาครัฐได้พิจารณาถึงความคุ้มค่าทางการเงินแล้ว เห็นว่ามีความเหมาะสมท่ีจะให้เอกชน
ร่วมดําเนินการจะทําให้ภาครัฐสามารถจัดสรรงบประมาณดังกล่าวไปลงทุนในโครงการอ่ืนๆ ตามความ
จําเป็นและเหมาะสมมากข้ึน 

2) ประโยชน์ต่อภาคเอกชน โครงการ PPP สามารถเพ่ิมโอกาสการทําธุรกิจให้กับภาคเอกชน ใน
การให้บริการสาธารณะด้วยความมีประสิทธิภาพและในบางครั้งท่ีสภาพเศรษฐกิจเริ่มชะลอตัว (Economic 
Downturn) จะถือว่าเป็นการสนับสนุนเศรษฐกิจของประเทศโดยส่งเสริมให้ภาคเอกชนเข้ามาร่วมลงทุนใน
โครงการของรัฐนอกจากนี้ในการลงทุนในรูปแบบ PPP ภาคเอกชนจะมีโอกาสเสนอแนะแนวทางใน 
การดําเนินงานอย่างมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 

3) ประโยชน์ต่อประชาชน ในการให้บริการสาธารณะของโครงการ PPP ประชาชนผู้รับบริการ
สามารถได้รับบริการสาธารณะท่ีมีประสิทธิภาพในราคาท่ีเหมาะสม ภายใต้เง่ือนไขการกํากับดูแลท่ี
เหมาะสมของภาครัฐ ให้การบริการของภาคเอกชนคู่สัญญา PPP สามารถบรรลุวัตถุประสงค์ ได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ มีความน่าเชื่อถือในการบริการ และกําหนดกลไกราคาท่ีเหมาะสมกับผู้บริโภค 

 



รายงานวิชา สัมมนา (Seminar) บทท่ี 2 การบริหารจัดการสินทรัพย์โครงสร้างพื้นฐาน 
โครงการ วิศวกรรมโครงสร้างพื้นฐานและการบริหารมหาลัยเกษตรศาสตร์  

 2-1 กลุ่มท่ี 5 

บทท่ี 2 การบริหารจัดการสินทรัพย์โครงสร้างพ้ืนฐาน 
 
2.1 การบริหารจัดการสินทรัพย์โครงสร้างพ้ืนฐาน 

 IAMS เปรียบเสมือนเครื่องมือท่ีช่วยในการตัดสินใจในอนาคตว่าต้องทําอย่างไร เนื่องจากขีดจํากัด
ทางด้านการเงินจึงต้องบริหารจัดการให้อยู่ในเกณฑ์ท่ียอมรับได้ เช่น ถนนในสภาพดี รถไฟไม่ดีเลย์ 

ปัญหาสําคัญในการบริหารจัดการโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ในการบริหารจัดการระบบโครงสร้างพ้ืนฐานนั้น ความยากง่ายและปัญหาส่วนใหญ่จะข้ึนอยู่กับข้อมูล
พ้ืนฐานภูมิหลังต่าง ๆ ซ่ึงแสดงดังหัวข้อต่อไปนี้ 

1. การเสื่อมสภาพตามอายุของโครงสร้างพ้ืนฐาน ซ่ึงเกิดจากเหตุดังนี้ 
- เกิดจากอายุ (Aging) ระดับการใช้งาน (Level of Service) 
- การเสื่อมสภาพจากธรรมชาติ 
- การออกแบบท่ีไม่ได้คุณภาพ 

2. ขาดการวางแผนการบํารุงรักษาท่ีถูกต้อง 
3. ขาดแคลนงบประมาณการบํารุงรักษา งบประมาณในการบํารุงรักษานั้นถือว่ามีความสําคัญไม่แพ้ 

งบประมาณท่ีใช้ในการก่อสร้างซ่ึงโดยมากงบประมาณการบํารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานจะวางงบประมาณ
โดยใช้เงินประกันสัญญา แต่หลังจากนั้นในการซ่อมแซมและบํารุงจะต้องมีการของบประมาณใหม่และการ
ของบประมาณใหม่ในการบํารุงรักษาจะต้องใช้เวลามากถึง 1 – 2 ปี หรือบางครั้งอาจจะมากกว่านั้น ซ่ึง ณ 
เวลาท่ีจะได้บํารุงรักษาจริง ๆ สภาพโครงสร้างพ้ืนฐานก็ได้มีการชํารุดมากกกว่าในขณะท่ีรายงาน และส่งผล
ให้ไม่สามารถใช้ระบบโครงสร้างพ้ืนฐานดังกล่าวได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

4. ขาดการรายงานสภาพของโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีแท้จริง และอย่างต่อเนื่อง จึงเป็นผลให้สภาพความ
เสียหายของโครงสร้างพ้ืนฐานเสื่อมโทรมลงอย่างรวดเร็ว 2.5 ขาดการวางแผนในการบูรณาการโครงสร้าง
พ้ืนฐานอย่างมีระบบท้ังในด้านการก่อสร้าง และการบูรณาการและการเชื่อมโยงระบบเข้าด้วย รวมถึงการ
ประสานงานระหว่างผู้ดูแลรับผิดชอบระบบโครงสร้างพ้ืนฐานนั้น ๆ ด้วย 

 
 วัตถุประสงค์ของ  IAMS 

1. เพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดการพังเสียหายเร็วกว่าท่ีคาดการณ์ อยู่ในระดับใช้งานได้ดี 
2. ระดับการบริหารจัดการ 

2.1 Network / System – wide จะเป็นการดูภาพรวมช่วยในการตัดสินใจท้ังในสภาพปัจจุบัน
และในอนาคต 

2.2 Project / section 
3. Key Features: 

3.1  Ongoing, in-service monitoring and evaluation 
3.2  A database. 
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วัฏจักรการบริหารจัดการสินทรัพย์โครงสร้างพ้ืนฐาน 
 

 
 
 2.2 ข้อมูลสินทรัพย์ 

 ข้อมูลพ้ืนฐานของสายทาง 
- รหัสทางหลวง รหัสตอนควบคุม ชื่อตอนควบคุม 
- ตําแหน่งท่ีตั้ง 
- กม.เริ่มต้น กม.สิ้นสุด 
- ความกว้าง ความยาว ระยะทางรวม 
- จํานวนช่องจราจร 
- ประเภทผิวทาง / ไหล่ทาง 
- หน่วยงานรับผิดชอบ 
 ข้อมูลส่วนประกอบอ่ืนถนน 
- เครื่องหมายจราจร: ป้ายจราจร หลักนําโค้ง Guard rail หลักกิโลเมตร ไฟฟ้าแสงสว่าง 

สัญญาณไฟจราจร Timber Barricade 
- ข้อมูลท่อลอดกลม ท่อลอดเหลี่ยม และรางระบายน้ํา 

ข้อมูลภูมิศาสตร์สารสนเทศ (Geographic Information Technology – GIS 
 

2.3 การสํารวจและประเมินสภาพความเสียหายของถนน 
- ข้อมูลปริมาณจราจรเฉลี่ยต่อวันต่อปี (Annual Average Daily Traffic: AADT)  
- ข้อมูลความเสียหาย (ประเภทและปริมาณ) 
- ข้อมูลดัชนีความขรุขระสากล (International Roughness Index: IRI) 
- ข้อมูลความเสียดทานของถนน (Skid Resistance) 
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- ข้อมูลค่าการแอ่นตัวของทาง 
Benkelman Beam และเครื่องมือ 

- ข้อมูลอายุการใช้งานของถนน
ตัวอย่างอุปกรณืจัดเก็บข้อมูล

2.4 การวิเคราะห์การซ่อมบํารุงท่ีเหมาะสม
 

           

 

แบบจําลองการเสื่อม

สภาพทาง

เพื่อให้สามารถพยากรณ์การ
เส่ือมสภาพของทางหลวงได้ ทั้งใน
ปัจจบุันและอนาคต

แบบจําลองของ HDM-4 พัฒนาโดย 
World Bank โดยมีการการปรบัแก้
แบบจําลองให้สอดคล้องกับการ
เส่ือมสภาพของสายทางของ
กรมทางหลวง
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ข้อมูลค่าการแอ่นตัวของทาง (Deflection) โดยมีการจัดเก็บ 2 รูปแบบคือ เก็บโดยใช้เครื่องมือ 
และเครื่องมือ Falling Weight Deflectometer (FWD) 

ข้อมูลอายุการใช้งานของถนน 
ตัวอย่างอุปกรณืจัดเก็บข้อมูล 

การวิเคราะห์การซ่อมบํารุงท่ีเหมาะสม 

แบบจําลองผลกระทบ
ภายหลังการซ่อมบํารุง

แบบจําลองผลกระทบต่อ
ค่าใช้จ่ายผู้ใช้ทาง

พัฒนาโดย 
โดยมีการการปรบัแก้

แบบจําลองผลกระทบจากมาตรฐานการ
ซ่อมซ่ึงได้จากการศึกษาถึงสภาพสาย
ทางแอสฟัลตห์ลังการซ่อมบํารุง 

วิธีการซ่อมบาํรุงต่างกันจะส่งผลให้
สภาพสายทางหลังการซ่อมมีความ
แตกต่างกัน 

ผลกระทบหลักทีเ่กิดข้ึนหลังจากการ
ซ่อมด้วยวิธีต่างๆ คือการปรับค่าดัชนี
ความขรุขระสากลของผิวทาง (IRI) 

การคาํนวณคา่ใช้จา่ย
ต่อผู้ใช้ทางเพ่ือวิเคราะหป์ระโยชน์ที่
ได้จากการซ่อมบาํรุง

ซ่ึงในการพัฒนาแบบจําลองได้อ้างอิง
แบบจําลอง HDM

การคาํนวณคา่ใช้จา่ยของผู้ใช้ทางแบ่ง
ออกเป็น 2 ส่วนหลักคือ ค่าใช้จ่ายที่
เก่ียวกับยานพาหนะและมูลค่าเวลาใน
การเดินทาง

การบริหารจัดการสินทรัพย์โครงสร้างพื้นฐาน 
 

กลุ่มท่ี 5 

รูปแบบคือ เก็บโดยใช้เครื่องมือ 

 

 

 

แบบจําลองผลกระทบต่อ
ค่าใช้จ่ายผู้ใช้ทาง

การคาํนวณคา่ใช้จา่ยตา่งๆ ที่กระทบ
ต่อผู้ใช้ทางเพ่ือวิเคราะหป์ระโยชน์ที่
ได้จากการซ่อมบาํรุง

ซ่ึงในการพัฒนาแบบจําลองได้อ้างอิง
HDM-4

การคาํนวณคา่ใช้จา่ยของผู้ใช้ทางแบ่ง
ส่วนหลักคือ ค่าใช้จ่ายที่

เก่ียวกับยานพาหนะและมูลค่าเวลาใน



รายงานวิชา สัมมนา (Seminar) 
โครงการ วิศวกรรมโครงสร้างพื้นฐานและการบริหาร

 

2.5 การวางแผนและการจัดสรรงบประมาณ
 

การวิเคราะห์แผนงบประมาณซ่อมบํารุงจะใช้วิธีการทางคณิตศาสตร์ช่วยในการวิเคราะห์ 

– กําหนดแผนในการวิเคราะห์ 

– กําหนดงบประมาณเป้าหมาย
Target)  

การกําหนดฟังก์ชันเป้าหมาย

� การวิเคราะห์งบประมาณโดยกําหนดงบประมาณ 

– งบประมาณซ่อมบํารุงในกรอบของงบประมาณท่ีกําหนด 

– ระบบจะเลือกสายทางท่ีให้ค่ามากท่ีสุดของ

� การวิเคราะห์งบประมาณโดยกําหนดค่า 

–  เป็นการวิเคราะห์งบประมาณซ่อมบํารุงในกรอบของ 

ค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง 
ผู้ใช้ทาง นําไปสู่การวิเคราะห์ผลประโยชน์ท่ีเกิดข้ึน จากการประหยัดค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง 

ค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ 
ค่าบํารุงรักษา ค่าเสื่อมราคา 
ยานพาหนะ สภาพของผิวทาง ความเร็วท่ีใช้ และราคาต่อหน่วย
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การวางแผนและการจัดสรรงบประมาณ 

การวิเคราะห์แผนงบประมาณซ่อมบํารุงจะใช้วิธีการทางคณิตศาสตร์ช่วยในการวิเคราะห์ 

กําหนดแผนในการวิเคราะห์ 1 ปี – 10 ปี  

กําหนดงบประมาณเป้าหมาย (Budget Target) หรือ กําหนดค่า 

การกําหนดฟังก์ชันเป้าหมาย (Objective Function)  

การวิเคราะห์งบประมาณโดยกําหนดงบประมาณ (Budget Target) 

งบประมาณซ่อมบํารุงในกรอบของงบประมาณท่ีกําหนด 

ระบบจะเลือกสายทางท่ีให้ค่ามากท่ีสุดของ ∆Benefit/Cost

การวิเคราะห์งบประมาณโดยกําหนดค่า IRI (IRI Target) 

เป็นการวิเคราะห์งบประมาณซ่อมบํารุงในกรอบของ IRI 

ค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง (Road User Cost) หมายถึง ต้นทุนการเดินทาง การประเมินค่าใช้จ่ายข
ผู้ใช้ทาง นําไปสู่การวิเคราะห์ผลประโยชน์ท่ีเกิดข้ึน จากการประหยัดค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง 

ค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ (Vehicle Operating Cost) หมายถึง ค่าน้ํามันเชื้อเพลิงค่า ยางรถ 
 อ้างอิงแบบจําลองค่าใช้จ่ายจาก HDM-4 โดยค่าใช้จ่ายจ

ยานพาหนะ สภาพของผิวทาง ความเร็วท่ีใช้ และราคาต่อหน่วย 

การบริหารจัดการสินทรัพย์โครงสร้างพื้นฐาน 
 

กลุ่มท่ี 5 

 
การวิเคราะห์แผนงบประมาณซ่อมบํารุงจะใช้วิธีการทางคณิตศาสตร์ช่วยในการวิเคราะห์  

หรือ กําหนดค่า IRI เป้าหมาย (IRI 

Budget Target)  

งบประมาณซ่อมบํารุงในกรอบของงบประมาณท่ีกําหนด  

∆Benefit/Cost  

IRI สูงสุดท่ียอมรับได้ 

หมายถึง ต้นทุนการเดินทาง การประเมินค่าใช้จ่ายของ
ผู้ใช้ทาง นําไปสู่การวิเคราะห์ผลประโยชน์ท่ีเกิดข้ึน จากการประหยัดค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง  

หมายถึง ค่าน้ํามันเชื้อเพลิงค่า ยางรถ 
โดยค่าใช้จ่ายจะสัมพันธ์กับ ชนิดของ
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 2-5 กลุ่มท่ี 5 

มูลค่าของเวลาในการเดินทาง (Value of Time) หมายถึง มูลค่าท่ีเทียบเท่ากับเงิน ท่ีต้องสูญเสีย
ไปในการเดินทาง จํานวนประชากร อัตราส่วนผู้มีงานทํา และรายได้เฉลี่ยต่อหัวประชากร 

ดังนั้นค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง (Road User Cost) คือ ค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ (Vehicle 
Operating Cost) รวมกับ มูลค่าของเวลาในการเดินทาง (Value of Time) 

ผลประโยชน์ของผู้ใช้ทาง = RUCก่อนการซ่อมบํารุง – RUCซ่อมบํารุง  

แบบจําลองท่ีใช้ในการคํานวณค่าใช้จ่ายของยานพาหนะ  

- ค่าน้ํามันเชื้อเพลิง (Fuel Cost) 
- ค่าน้ํามันหล่อลื่น (Oil Cost) 
- ค่ายาง (Tire Cost) 
- ค่าบํารุงรักษาและค่าซ่อม (Maintenance and Repair Cost)  
- ค่าเสื่อมราคา (Depreciation Cost)  

 

 

 มูลค่าของเวลาในการเดินทางเทียบเท่าร้อยละของรายได้
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 2-6 กลุ่มท่ี 5 

ปัจจัยท่ีส่งผลต่อมูลค่าเวลา  

มูลค่าของเวลาในการการเดินทางต่อบุคคล โดยท่ัวไปมีค่าประมาณร้อยละ 25 ถึง 50 ของรายได้เฉลี่ย  

- จํานวนประชากร 
- อัตราส่วนผู้มีงานทํา 
- รายได้เฉลี่ยต่อหัวประชากร 

ในหลายงานวิจัยได้วิเคราะห์ และทดสอบเพ่ือประมาณมูลค่าของเวลาในการเดินทางจากข้อมูลเชิง
คุณภาพ  

- วัตถุประสงค์การเดินทาง (ธุรกิจ หรือส่วนตัว)  
- ประเภทของผู้เดินทาง (ผู้ขับข่ี ผู้เดินทางท่ีเป็นผู้ใหญ่ ผู้เดินทางท่ีเป็นเด็ก)  
- รูปแบบการเดินทาง (รถยนต์ รถโดยสาร รถจักรยาน  การเดิน)  
- สถานการณ์ในการเดินทาง (ระดับการให้บริการ)  
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ตารางแสดงผลของรูปแบบการทํางาน

3.1 เทคโนโลยีด้านการสํารวจ

การใช้รถสํารวจ Rosy 

- ข้อมูลรายการสินทรัพย์
- ข้อมูลความเสียหายของถนน
- บันทึกตําแหน่งพิกัดด้วย 
- สามารถวัดระยะทาง และความกว้างของถนนได้

บทท่ี 
วิศวกรรมโครงสร้างพื้นฐานและการบริหารมหาลัยเกษตรศาสตร์ 

3-1 

บทท่ี 3 เทคโนโลยีด้านการสํารวจ 

ผลของรูปแบบการทํางาน 

เทคโนโลยีด้านการสํารวจ (Rosy) 

Rosy สามารถจัดเก็บ 

ข้อมูลรายการสินทรัพย์ 
ข้อมูลความเสียหายของถนน 
บันทึกตําแหน่งพิกัดด้วย GPS  
สามารถวัดระยะทาง และความกว้างของถนนได้ 

บทท่ี 3เทคโนโลยีด้านการสํารวจ (MMS) 
 

กลุ่มท่ี 5 
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 3-2 กลุ่มท่ี 5 

ช่วยลดระยะเวลา และแรงงานของบุคลากรในการสํารวจลงได้ค่อนข้างมาก 

3.2 เทคโนโลยีด้านการสํารวจ(MMS) 

เป็นการใช้เทคโนโลยีการสํารวจท่ีมีความละเอียดสูง ความคลาดเคลื่อนตํ่าโดยใช้เครื่องมือท่ีมีความ
ทันสมัย  

การสํารวจการใช้ประโยชน์ท่ีดินด้วยระบบทําแผนท่ีชนิดเคลื่อนท่ีได้บนรถยนต์(MMS) และ
ภาพถ่ายมุมกว้าง(Panorama Image) 

ระบบโมบายแมพปิง (Mobile Mapping Systems หรือ MMS) เป็นระบบการทําแผนท่ีท่ีอาศัย
การติดต้ังเครื่องมือวัดบนพาหนะท่ีมีการเคลื่อนท่ี มีการทํางานแบบการรังวัดวัตถุด้วยภาพถ่ายระยะใกล้ 

1. Revolutionary Technology of GIS Based Data 

2. Complex Integration of High-End Hardware and Software 

3. Advantages � Rapid, Wide-range, Accurate and Multi-Purpose 

4. Different Platform � Airborne / Land-Based / Marine-Based 

5. Different Sensor Systems � Camera / LiDar / Radar / Sonar  

การประยุกต์ใช้ระบบ MMS เพ่ือประโยชน์ด้านงานทาง 

-  งานสํารวจเพ่ือทําแผนท่ีโครงข่ายทางหลวงท่ัวประเทศ 

- งานสํารวจข้อมูลสภาพทาง/โครงสร้างพ้ืนฐาน/กายภาพ 

- งานบริหารจัดการข้อมูลด้านความปลอดภัยของผู้ใช้งาน 

- งานบริหารจัดการข้อมูลทรัพย์สินด้านงานทาง  

เทคโนโลยีการสํารวจข้อมูลด้วยระบบแผนท่ีแบบเคล่ือนท่ีได้ด้านงานทาง  

Site Mapping 

• งานสํารวจรังวัดแผนท่ีแบบเคลื่อนท่ี  

• สามารถสํารวจรังวัดได้อย่างรวดเร็ว  

• ลดต้นทุนและเวลาในการเก็บข้อมูลด้านงานทาง  
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 3-3 กลุ่มท่ี 5 

GPS/GNSS Mapping 

• ใช้เทคโนโลยีรังวัดด้วยดาวเทียมสมัยใหม่  

• สามารถระบุตําแหน่งได้อย่างรวดเร็ว  

ROW Map Development 

• สามารถสํารวจข้อมูลสภาพแวดล้อมโดยง่าย  

• มีความถูกต้องและแม่นยํา ความคลาดเคลื่อนอยู่ในเกณฑ์ท่ีกําหนด  

Environment Process 

• วิเคราะห์ข้อมูลเชิงพ้ืนท่ีท่ีได้จากการสํารวจ MMS 

• สามารถนําข้อมูลมาวิเคราะห์ร่วมกับข้อมูลทางกายภาพอ่ืนๆ โดยใช้ GIS 

Road Inventory 

• จัดทําข้อมูลโครงข่ายทางหลวงท่ีให้ความละเอียดสูง  

• บริหารจัดการข้อมูลรายละเอียดทางโครงสร้างพ้ืนฐานได้ชัดเจน  

• เป็นรูปแบบมาตรฐานสากลในการจัดการข้อมูลด้านงานทาง  

ระบบการเก็บข้อมูลเชิงตําแหน่งด้วย Laser Scanner  

 

- มีระยะการ scan ด้วยอุปกรณ์ Laser ได้ไกลสูงสุดถึง 250 เมตร  

- มีความคลาดเคลื่อนของตําแหน่งทางราบไม่เกิน 1 เซนติเมตรท่ีระยะการตรวจวัด 50 เมตร  
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กล◌้องถ◌่ายภาพ 360 องศา

- มีความหนาแน่นของจุด 

- มีอุปกรณ์นําหน (IMU) 

- กล้องถ่ายภาพมีความละเอียดสูงสุดท่ี 

เทคโนโลยีด้านการสํารวจ(MMS)

MMS (Mobile Mapping System)
เลเซอร์ท่ีติดต้ังบนรถยนต์ใช้สํารวจข้อมูลพิกัด 
ภาพบริเวณโดยรอบเขตทางและถนนอย่างต่อเนื่องโดยใช้เลเซอร์
ท้ังขนาด และการเปลี่ยนแปลงระดับความสูงผิวทาง
สามารถนําไปประยุกต์ เพ่ือวิเคราะห์และจัดทําข้อมูล โครงสร้างพ้ืนฐาน ข้อมูลทรัพย์สิ
ประเมินความปลอดภัยของผู้ใช้ทาง 
Life cycle costโครงสร้างพ้ืนฐานในสังคมอีกด้วย

 

 

การถ่ายภาพโดยรอบ 360 

 

การประเมินความปลอดภัยของผู้ใช้ทาง

 

บทท่ี 
วิศวกรรมโครงสร้างพื้นฐานและการบริหารมหาลัยเกษตรศาสตร์ 

3-4 

มีความหนาแน่นของจุด Laser ในการตรวจวัดท่ี 72,000 จุดต่อวินาที ทํางานท่ี 

IMU) เพ่ือชดเชยค่าพิกัดตําแหน่งในกรณีท่ีเกิดจากการอับสัญญาณ

กล้องถ่ายภาพมีความละเอียดสูงสุดท่ี 30 ล้านเมกะพิกเซล ครอบคลุมพ้ืนท่ี 

(MMS) จาก Laser Point Cloud 

(Mobile Mapping System) โดยเทคโนโลยีระบบการเก็บข้อมูลเชิงตําแหน่งด้วย
เลเซอร์ท่ีติดต้ังบนรถยนต์ใช้สํารวจข้อมูลพิกัด 3 มิติข้อมูลท่ีเก็บได้จะเป็นลักษณะ 
ภาพบริเวณโดยรอบเขตทางและถนนอย่างต่อเนื่องโดยใช้เลเซอร์3มิติและกล้องดิจิตอล

ยนแปลงระดับความสูงผิวทางเพ่ือประสิทธิภาพในการจัดการควบคุมดูแลถนน 
สามารถนําไปประยุกต์ เพ่ือวิเคราะห์และจัดทําข้อมูล โครงสร้างพ้ืนฐาน ข้อมูลทรัพย์สิ
ประเมินความปลอดภัยของผู้ใช้ทาง อีกท้ังยังสนับสนุนการยืดอายุการใช้งานและความเหมาะสมของ

โครงสร้างพ้ืนฐานในสังคมอีกด้วย 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

D

ขขขข◌◌◌◌ออออมมมม◌ู◌ู◌ู◌ูลลลลจจจจ◌ุ◌ุ◌ุ◌ุดดดดเเเเลลลลเเเเซซซซออออรรรร◌◌◌◌ Poin

Trimble Mx-2 (Dua

LASER POINT CLOUD

360 องศา 

การประเมินความปลอดภัยของผู้ใช้ทาง ตรวจวัดระยะเหนือศีรษะบริเวณทางลอดหรือใต้สะพาน

 

ตรวจวัดทางกายภาพ

บทท่ี 3เทคโนโลยีด้านการสํารวจ (MMS) 
 

กลุ่มท่ี 5 

จุดต่อวินาที ทํางานท่ี 36x2 kHZ. 

เพ่ือชดเชยค่าพิกัดตําแหน่งในกรณีท่ีเกิดจากการอับสัญญาณ  

นท่ี 90% แบบทรงกลม  

โดยเทคโนโลยีระบบการเก็บข้อมูลเชิงตําแหน่งด้วย 
จะเป็นลักษณะ Real Time สามารถเก็บ

มิติและกล้องดิจิตอลสํารวจในการรังวัด
เพ่ือประสิทธิภาพในการจัดการควบคุมดูแลถนน 

สามารถนําไปประยุกต์ เพ่ือวิเคราะห์และจัดทําข้อมูล โครงสร้างพ้ืนฐาน ข้อมูลทรัพย์สินด้านงานทาง การ
อีกท้ังยังสนับสนุนการยืดอายุการใช้งานและความเหมาะสมของ 

 

Dual Laser 
Heading

nt Cloud

al-Head)

LASER POINT CLOUD 

ตรวจวัดระยะเหนือศีรษะบริเวณทางลอดหรือใต้สะพาน 

ตรวจวัดทางกายภาพ 
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Highway Road Inventory 
การประยุกต์ใช้กล้องถ่ายภาพ 

ก่ึงกลางสายทาง Road Centerline 

ROW Mapping 

การประยุกต์ใช้กล้องถ่ายภาพ 
ก่ึงกลางสายทาง Road Centerline 

 

3.3 วิธีการจัดเก็บข้อมูลความเสียหายของถนน

 การสํารวจข้อมูลความเสียหายของถนน

 1. ใช้บุคคลสํารวจ 
ทําให้ได้ข้อมูลท่ีมีคุณภาพแม่นยําในระดับหนึ่ง แต่มีข้อจํากัด
มาก หากพ้ืนท่ีมีความเสียหาย

บทท่ี 
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Highway Road Inventory  
การประยุกต์ใช้กล้องถ่ายภาพ 360 องศาและจุดเลเซอร์Point Cloud 

Road Centerline และข้อมูลตําแหน่งทรัพย์สินในเขตทาง 

 

การประยุกต์ใช้กล้องถ่ายภาพ 360 องศาและจุดเลเซอร์Point Cloud สําหรับวิเคราะห์แนว
Road Centerline และข้อมูลตําแหน่งทรัพย์สินในเขตทาง 

วิธีการจัดเก็บข้อมูลความเสียหายของถนน 

การสํารวจข้อมูลความเสียหายของถนน สามารถสรุปได้เป็น 3 วิธี คือ 

ใช้บุคคลสํารวจ ทําให้ได้ข้อมูลท่ีมีความละเอียดสูง  หากบุคคลากรท่ีสํารวจมีความรู้ทักษะ จะ
ณภาพแม่นยําในระดับหนึ่ง แต่มีข้อจํากัดคือ ทํางานได้ช้า ต้องใช้บุคลากรเป็นจํานวน

มีความเสียหายเป็นจํานวนมาก และใช้ต้นทุนสูงในการดําเนินการ  

วิเคราะห์และจัดทํา 

ระบบฐานข้อมลู 

ด้านงานทาง 

บทท่ี 3เทคโนโลยีด้านการสํารวจ (MMS) 
 

กลุ่มท่ี 5 

Point Cloud สําหรับวิเคราะห์แนว

สําหรับวิเคราะห์แนว

 

วิธี คือ  

หากบุคคลากรท่ีสํารวจมีความรู้ทักษะ จะ
ต้องใช้บุคลากรเป็นจํานวน
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 2. การประเมินโดยผู้ประเมินนั่งรถ มีข้อดีคือสามารถประเมินได้ง่าย รวดเร็ว ต้นทุนน้อ
ข้อจํากัดคือ ข้อมูลท่ีได้จะแปรผันตามความรู้สึกของบุคคล ไม่เป็นมาตรฐาน คุณภาพข้อมูลท่ีได้จึงขาด
แม่นยํา 

 3. การใช้กล้องติดรถสํารวจ
ผิดพลาดจากบุคคลและสามารถตรวจสอบย้อนดูได้ แต่มีข้อจํากัดคือ ต้องใช้ผู้ดําเนินการท่ีมีทักษะเฉพาะใน
การสํารววจและวิเคราะห์ภาพ รวมไปถึงต้นทุนการดําเนินการสูง

 จากวิธีการจัดเก็บข้อมูลความเสียหายของถนนท้ัง 
ตารางดังต่อไปนี้ 

ตารางแสดงเปรียบเทียบวิธีการจัดเก็บข้อมูลความเสียหายของถนน

 

3.4 เทคโนโลยีการสํารวจ

- การใช้รถสาํรวจชนิด  Bump Integator

บทท่ี 
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การประเมินโดยผู้ประเมินนั่งรถ มีข้อดีคือสามารถประเมินได้ง่าย รวดเร็ว ต้นทุนน้อ
คือ ข้อมูลท่ีได้จะแปรผันตามความรู้สึกของบุคคล ไม่เป็นมาตรฐาน คุณภาพข้อมูลท่ีได้จึงขาด

การใช้กล้องติดรถสํารวจ มีข้อดีคือ ข้อมูลท่ีได้จากการสํารวจมีความแม่นยําสูง สามารถลดความ
ผิดพลาดจากบุคคลและสามารถตรวจสอบย้อนดูได้ แต่มีข้อจํากัดคือ ต้องใช้ผู้ดําเนินการท่ีมีทักษะเฉพาะใน
การสํารววจและวิเคราะห์ภาพ รวมไปถึงต้นทุนการดําเนินการสูง 

ข้อมูลความเสียหายของถนนท้ัง 3 วิธี เพ่ือความเข้าใจง่าย

ตารางแสดงเปรียบเทียบวิธีการจัดเก็บข้อมูลความเสียหายของถนน 

เทคโนโลยีการสํารวจสภาพถนนในระดับโครงข่าย  

Bump Integatorและรถสํารวจ Hi- Speed Laser  เพ่ือใช้วัดสภาพพ้ืนผิวถนน

บทท่ี 3เทคโนโลยีด้านการสํารวจ (MMS) 
 

กลุ่มท่ี 5 

การประเมินโดยผู้ประเมินนั่งรถ มีข้อดีคือสามารถประเมินได้ง่าย รวดเร็ว ต้นทุนน้อย แต่มี
คือ ข้อมูลท่ีได้จะแปรผันตามความรู้สึกของบุคคล ไม่เป็นมาตรฐาน คุณภาพข้อมูลท่ีได้จึงขาดความ

มีข้อดีคือ ข้อมูลท่ีได้จากการสํารวจมีความแม่นยําสูง สามารถลดความ
ผิดพลาดจากบุคคลและสามารถตรวจสอบย้อนดูได้ แต่มีข้อจํากัดคือ ต้องใช้ผู้ดําเนินการท่ีมีทักษะเฉพาะใน

วิธี เพ่ือความเข้าใจง่าย สามารถสรุปเป็น

 

 

 

 

 

 

 

 

เพ่ือใช้วัดสภาพพ้ืนผิวถนน 
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- การใช้กล้อง Line Scan เพ่ือใช้ถ่ายภาพผิวทาตลอดแนวการสํารวจ สามารถบันทึกและนํากลับมาสรุปข้อมูลท่ีได้

- การนําภาพถ่ายจากการสํารวจ
ต่างๆท่ีเกิดข้ึนได้ 

3.5 เทคโนโลยีการตรวจช่ังรถบรรทุกหนักแบบไม่หยุดรถชนิดติดตั้งใต้สะพาน 
Motion: B-WIM) 

 เนื่องจากถนนในประเท
ท่ีมีน้ําหนักเกินพิกัด มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้งและรุนแรง ดังนั้น เพ่ือความปลอดภัยจําป็นต้องลดความ
รุนแรงของอุบัติเหตุ ดังนั้นต้องมีเครื่องมือตรวจชั่งน้ําหนักรถท่ีมีประสิทธิภาพมากข้ึน

 หลักการทํางานเทคโนโลยีดังกล่าว
นําไปติดต้ังใต้สะพาน เม่ือรถเคลื่อนท่ีผ่าน
ทราบน้ําหนักและประเภทของรถบรรทุก

บทท่ี 
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เพ่ือใช้ถ่ายภาพผิวทาตลอดแนวการสํารวจ สามารถบันทึกและนํากลับมาสรุปข้อมูลท่ีได้

จากการสํารวจเข้าประมวลผลในโปรแกรมและสามารถวิเคราะห์รอยแตก 

 

เทคโนโลยีการตรวจช่ังรถบรรทุกหนักแบบไม่หยุดรถชนิดติดตั้งใต้สะพาน 

เนื่องจากถนนในประเทศไทยความยาวรวมประมาณ 11,000 กิโลเมตร และกว่า 
ท่ีมีน้ําหนักเกินพิกัด มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้งและรุนแรง ดังนั้น เพ่ือความปลอดภัยจําป็นต้องลดความ

ต้องมีเครื่องมือตรวจชั่งน้ําหนักรถท่ีมีประสิทธิภาพมากข้ึน

เทคโนโลยีดังกล่าว คือ เม่ือ รถบรรทุกเคลื่อนท่ีผ่านสะพาน
ไปติดต้ังใต้สะพาน เม่ือรถเคลื่อนท่ีผ่าน จะมีStrain Gages คอยทําหน้าท่ีการยืดหดตัวจึง

และประเภทของรถบรรทุกคันดังกล่าวได้ 

บทท่ี 3เทคโนโลยีด้านการสํารวจ (MMS) 
 

กลุ่มท่ี 5 

เพ่ือใช้ถ่ายภาพผิวทาตลอดแนวการสํารวจ สามารถบันทึกและนํากลับมาสรุปข้อมูลท่ีได้ 

 

วลผลในโปรแกรมและสามารถวิเคราะห์รอยแตก รอยร้าวประเกท

 

เทคโนโลยีการตรวจช่ังรถบรรทุกหนักแบบไม่หยุดรถชนิดติดตั้งใต้สะพาน (Bridge Weigh-in-

และกว่า 20 % เป็นรถบรรทุก
ท่ีมีน้ําหนักเกินพิกัด มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้งและรุนแรง ดังนั้น เพ่ือความปลอดภัยจําป็นต้องลดความ

ต้องมีเครื่องมือตรวจชั่งน้ําหนักรถท่ีมีประสิทธิภาพมากข้ึน 

เคลื่อนท่ีผ่านสะพาน อุปกรณ์ท่ีอ่านค่าจะถูก
การยืดหดตัวจึงทําให้สามารถ
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รูปแสดง หลักการทํางาน การตรวจชั่งรถบรรทุกหนักแบบไม่หยุดรถชนิดติดต้ังใต้สะพาน 
Motion: B-WIM) 

 

 

 

ตัวอย่างแสดง ผลการบันทึกข้อมูลการตรวจชั่งรถบรรทุกหนักแบบไม่หยุดรถชนิดติดต้ังใต้สะพาน 
Weigh-in-Motion: B-WIM)ทําให้ทราบถึง 

บทท่ี 
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W1 (T)
W2 (T)
W2 (T)
WT (T)

S1 (m)
S2 (m)

V (km/hr)
Lane 

รูปแสดง หลักการทํางาน การตรวจชั่งรถบรรทุกหนักแบบไม่หยุดรถชนิดติดต้ังใต้สะพาน 

 

 

 

 

 

 

แสดง ผลการบันทึกข้อมูลการตรวจชั่งรถบรรทุกหนักแบบไม่หยุดรถชนิดติดต้ังใต้สะพาน 
ทําให้ทราบถึง น้ําหนักเพลา ระยะเพลา และความเร็วของรถท่ีวิ่งได้

บทท่ี 3เทคโนโลยีด้านการสํารวจ (MMS) 
 

กลุ่มท่ี 5 

น้ําหนักเพลา
5

14.2
14.2
33.4

ระยะเพลา
4.73
1.58

ความเร็ว
57.4

1

 

รูปแสดง หลักการทํางาน การตรวจชั่งรถบรรทุกหนักแบบไม่หยุดรถชนิดติดต้ังใต้สะพาน (Bridge Weigh-in-

แสดง ผลการบันทึกข้อมูลการตรวจชั่งรถบรรทุกหนักแบบไม่หยุดรถชนิดติดต้ังใต้สะพาน (Bridge 
น้ําหนักเพลา ระยะเพลา และความเร็วของรถท่ีวิ่งได้ 
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 3-9 กลุ่มท่ี 5 

site date time lane

MTW_BPI 2016.03.31 17:51:02 1

axw[t] 4.97 14.2 14.20 - - - - -

axd[m] 12 4.734 1.58 - - - - -

GVW[t] over weight limit ,%

33.36 133.45

km/h

57.37

54

40

site date time lane

MTW_BPI 2016.04.12 14:23:46 1

axw[t] 4.88 13.03 13.03 11.65 11.65 11.65 - -

axd[m] 123 3.36 1.56 7.01 1.41 1.50 - -

GVW[t] over weight limit ,%

65.88 130.45

km/h

44.23

83

134

ตัวอย่างแสดง ผลการบันทึกข้อมูลการตรวจชั่งรถบรรทุกหนักแบบไม่หยุดรถชนิดติดต้ังใต้สะพาน (Bridge 
Weigh-in-Motion: B-WIM) ทําให้ทราบถึง น้ําหนักเพลา ระยะเพลา และความเร็วของรถท่ีวิ่งได้ 

 

ตารางเปรียบเทียบเทคโนโลยีการตรวจช่ังรถบรรทุกหนักแบบไม่หยุดรถชนิดติดตั้งใต้สะพาน (Bridge 
Weigh-in-Motion: B-WIM)กับวิธีการตรวจช่ังน้ําหนักรถบรรทุกหนักแบบต่างๆ 

 

 

 

รายละเอียด 
 

ด่านช่ังถาวร 
 

ด่านช่ังเคล่ือนท่ี 
 

HS-WIM 
 

B-WIM 
 

การใช้งาน 
 

ตรวจชั่งได้ช้า 
 

ตรวจชั่งได้ช้า 
 

ตรวจชั่งได้เร็ว 
 

ตรวจชั่งได้เร็ว 
 

การติดตั้ง 
และเคล่ือนย้าย 

เวนคืนท่ีดิน 
เคลื่อนย้ายไม่ได้ 

 

ต้ังด่านชั่งลอย
เคลื่อนย้ายได้ 

ติดต้ังท่ีผิวถนน
เคลื่อนย้ายไม่ได้ 

ติดต้ังใต้สะพาน
เคลื่อนย้ายได้ 

ราคา+
บํารุงรักษา 

ราคาสูง 
 

ราคาถูก 
 

ราคาสูง 
 

ราคาปานกลาง 
 

ความถูกต้อง 1-5% 1-6% 15-30% 3-15% 
ข้อมูลท่ีได้ 

 
น้ําหนักรถบรรทุก น้ําหนักรถบรรทุก น้ําหนักรถบรรทุก น้ําหนักรถบรรทุก

ลักษณะรถบรรทุก 
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 3-10 กลุ่มท่ี 5 

3.6 การดําเนินงานตาม พรบ. จัดซ้ือจัดจ้าง พ.ศ. 2560 

การบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา ซ่ึงจะมีผลใช้บังคับในวันท่ี 
23 สิงหาคม 2560 เป็นต้นไป โดยโครงสร้างพระราชบัญญัติการจัดซ้ือจัดจ้างและการบริหารพัสดุภาครัฐ 
พ.ศ.2560 แบ่งออกเป็น 15 หมวด จํานวน 132 มาตรา ผู้จัดทําขอนําเสนอ หมวด 11 เรื่อง การ
ประเมินผลการปฏิบัติงานของผู้ประกอบการ ตามมาตรา 106-108 โดยมีหลักสําคัญดังนี้ 

มาตรา 106  วางหลักว่า 

 เพ่ือประโยชน์ของหน่วยงานของรัฐ ในการพิจารณาคัดเลือกผู้ยื่นขอเสนอท่ีจะเข้ามาเป็นคู่สัญญา
ให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ ให้หน่วยงานของรัฐประเมินผลการปฏิบัติงานของผู้ประกอบการท่ีเข้าร่วม
การจัดซ้ือจัดจ้างกับหน่วยงานรัฐ โดยการประเมินดังกล่าว ให้พิจารณาถึงความสามารถในการปฏิบัติงานให้
แล้วเสร็จตามสัญญาของคู่สัญญาเป็นสําคัญ หากผู้ประกอบการรายใดท่ีมีผลการประเมินไม่ผ่านเกณฑ์ท่ี
กําหนด จะถูกระงับการยื่นข้อเสนอหรือทําสัญญากับหน่วยงานของรัฐไว้ชั่วคราว จนกว่าจะมีผลการ
ปฏิบัติงานเป็นไปตามเกณฑ์ท่ีกําหนดซ่ึงหลักเกณฑ์และวิธีการประเมินผลการปฏิบัติงานของผู้ประกอบการ
ให้เป็นไปตามระเบียบท่ีรัฐมนตรีกําหนด 

มาตรา 107  วางหลักว่า 

 ผลการประเมินการปฏิบัติงานของผู้ประกอบการตามมาตรา 106 ให้เป็นส่วนหนึ่งของเกณฑ์ในการ
พิจารณาคัดเลือกผู้ยื่นข้อเสนอกับหน่วยงานของรัฐ 

มาตรา 108  วางหลักว่า 

 ในกรณีท่ีเห็นสมควร รัฐมนตรีอาจออกระเบียบกําหนดการประเมินผลการปฏิบัติงานอ่ืน 
นอกเหนือจากความสามารถในการปฏิบัติงานให้แล้วเสร็จตามสัญญาก็ได้ เพ่ือประโยชน์ในการพัฒนาและ
ปรับปรุงประสิทธิภาพการจัดซ้ือจัดจ้างและการบริหารพัสดุภาครัฐให้มีประสิทธิภาพยิ่งข้ึน และให้นํา
บทบัญญัติมาตรา 106 วรรคสามและวรรคสี่ มาใช้บังคับกับการประเมินผลการปฏิบัติงานอ่ืนโดยอนุโลม 

ตัวอย่าง เกณฑ์ในการประเมินผลการปฏิบัติงาน 

เกณฑ์ท่ัวไป 

• การปฏิบัติงานให้แล้วเสร็จตามสัญญา 

เกณฑ์เฉพาะ 

• ดัชนีความขรุขระสากล (International Roughness Index: IRI) 

• ค่าความเสียดทานของถนน (Skid Resistance) 

• ค่าการสะท้อนของเส้นจราจร 



รายงานวิชา สัมมนา (Seminar) บรรณานุกรม 
โครงการ วิศวกรรมโครงสร้างพ้ืนฐานและการบริหารมหาลัยเกษตรศาสตร์  
 

  กลุ่มที่ 5 

บรรณานุกรม 
เอกสารประกอบการสอน วิชาสัมมนา หัวข้อ การบริหารจัดการสินทรัพย์โครงสร้างพ้ืนฐาน 
และการนําเทคโนโลยีที่ทันสมัยมาใช้งาน 



รายงานวิชา สัมมนา (Seminar) ประวัติวิทยากร 
โครงการ วิศวกรรมโครงสร้างพ้ืนฐานและการบริหาร มหาลัยเกษตรศาสตร์  
 

  กลุ่มที่ 5 
 

ประวตัิวิทยากร 
 

ชื่อ - นามสกุล  (ภาษาไทย)  นายประสงค์   ธาราไชย 
        (ภาษาอังกฤษ) MR. PRASONG  THARACHAI 
 
 
วุฒิการศึกษา วิศวกรรมศาสตร์บัณฑิต  สาขาวิศวกรรมโยธา (เกียรตินิยม)  

จากจุฬาลงกรณม์หาวิทยาลัย (พ.ศ. 2511) 
 
    MASTER OF ENGINEERING  จากสถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเชีย 
    (ASIAN INSTITUTE  OF TECHNOLOGY : A.I.T.)  (พ.ศ. 2514) 
 

วิศวกรรมศาสตร์ดุษฎีบัณฑิตกิตติมศักด์ิ จากคณะวิศวกรรมศาสตร์  
มหาวิทยาลัยรามคําแหง (พ.ศ. 2548) 

 
สถานท่ีทํางาน บริษัท โปรเจค แพลนนิ่ง เซอร์วิส จํากัด(มหาชน)  

และ บริษัท พีพีเอส ดีไซน จํากัด 
    โทรศัพท์ : 0-2718-2785-9, 0-2300-5544  โทรสาร : 0-2300-5545-6 
 
ตําแหน่งปัจจุบัน ประธานกรรมการบริษัท โปรเจค แพลนนิ่ง เซอร์วิส จํากัด  

และบริษัท พีพีเอส ดีไซน์ จํากัด 
    ท่ีปรึกษาคณะกรรมการอํานวยการวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยฯ 
 
ประวัติการทํางาน -    โครงการออกแบบท่าเรือน้ําลึกแหลมฉบัง ของการท่าเรือแห่งประเทศไทย               

จังหวัดชลบุรี  
    -    โครงการ WORLD TRADE CENTER เฟส 1 ถ.ราชดําริ กรุงเทพฯ 
    -    โครงการใบหยก 1 และ 2  ถนนราชปรารภ กรุงเทพฯ 

-    โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (รถไฟฟ้าใต้ดิน) สายสีน้ําเงิน  
(หัวลําโพง – บางซ่ือ) 

-    โครงการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสาร ของสนามบินสุวรรณภูมิ จังหวัด
สมุทรปราการ 

 
ตําแหน่งในสังคม : งานท่ีทําเพ่ือส่วนรวม 
    -  อดีตนายกวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์  

-  อดีตเลขาธิการสภาวิศวกรและวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยฯ 
-  อุปนายกคณะกรรมการบริหาร ของมูลนิธิช่วยนักเรียนท่ีขาดแคลน ในพระบรม          
ราชินูปถัมภ์ 
-  อาจารย์พิเศษ คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์, มหาวิทยาลัย 
   รามคําแหง, มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้า ธนบุรี ฯลฯ 
-  วิทยากรพิเศษ ของสถาบันและองค์กรต่าง ๆ   
-  ได้รับการคัดเลือกให้เป็น “พ่อตัวอย่าง” จากสภาสังคมสงเคราะห์แห่งชาติ           
ประจําปี พ.ศ.2548  



รายงานวิชา สัมมนา (Seminar) บรรยากาศการสัมมนา 
โครงการ วิศวกรรมโครงสร้างพ้ืนฐานและการบริหาร มหาลัยเกษตรศาสตร์  
 

  กลุ่มที่ 5 

บรรยากาศการสัมมนา 
 
 

 
 
 



รายงานวิชา สัมมนา (Seminar) คณะผู้จัดทํา 
โครงการ วิศวกรรมโครงสร้างพ้ืนฐานและการบริหาร มหาลัยเกษตรศาสตร์  
 

  กลุ่มที่ 5 

คณะผู้จัดทาํ กลุ่มที ่5 
   

  นายชลธาร  คําชมพู     นายธนวัฒน์  วิเศษสินธ์ุ 
  5914551161  (PE13)     6014552219 (PE14) 
                                 
 
 
 
 
    
 
 
 

 
นางสาวชลธิชา  ปิยะศิริศิลป์    นายธนบัตร  อนันตเมฆ 

  5914551170  (PE13)     6014552201  (PE14) 
 
 
 
 
 
 
 
 
    

นางสาวชัญญาวีร์  ตรีวิศวเวทย์    นายธีรศานต์  เหรียญวิลาศ 
  5914551188  (PE13)     6014552227  (PE14)  


